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Zatimco verejnosti se
opakuje, ze projekt ma
zelenou, samotné
podklady k prelozce
dokazuji opak:

uz ted jsme na hrané hlukovych i
emisnich limita. Gigafactory pritom
v téchto vypoctech jesté vibec
neni.

Studie upozorfiuje na mozné prekroceni
hlukovych limitl v noéni dobé i na zvySené
zatizeni ovzdusi v oblasti, ktera je uz dnes
emisné zatizena. Presto se mluvi o tom, ze
cely projekt ma ,zelenou”. To ale zcela
ignoruje kumulativni dopady, které pfinese
samotna gigafactory a souvisejici provozy -
tedy tisice aut denné navic, hluk, vyssi
produkci CO, i prachovych ¢astic.

Pramyslové zény podobného rozsahu vzdy
znamenaji dramaticky narust kamionové
dopravy a zatéz pro okolni komunikace.
Zastupci projektu sice deklaruji Feseni v
podobé prelozek silnic a obchvatu, ale jak
ukazuje praxe, napriklad v Dobrovizi nebo
MosSnove, realita byva casto Upliné jina. Je
navrzen provizorni sjezd z dalnice D1ze
sméru Bohumin - Polsko, a to nejen pro
samotnou vystavbu, ale také pro prvni vyrobni
fazi. To v nas vzbuzuje realné obavy, ze bude
dochazet k rizikiim z hlediska jiz tak zvysené
dopravy. Nedokazeme si predstavit onu
funkcionalitu, tedy Ze bude na dalnici
dochazet ke sjizdéni vozidel a opétovného
najizdéni z areédlu gigafactory a naslednému
otaceni na provizornim podjezdu pod dalnici
ve sméru na Polsko.

Mame obavy, ze jakakoliv dopravni
komplikace na dalnici D1, bude mit
za nasledek zastaveni dopravyaz
toho plynouci hledani objizdnych
tras. Jiz dnes intenzivné vnimame
zvySeny hluk na dalnici D1o
znecisténi vyfukovymi plyny ani
nemluvé.

Samotna realizace
obchvatu 1/67 Bohumin -
Karvina je prozatim ve
fazi studii. Navic ma byt
dokoncena az v roce
2034.

RSD deklaruje, Ze stavba mé prioritu a je
zabezpeceno financovani vystavby. Nicméné
je z okolnosti zfejmé a vice nez
pravdépodobné, ze bude dokoncéen az v roce
2034. Také z toho dGivodu, Ze jiz zpracované
posouzeni vlivu na zivotni prostredi EIA je
potfeba vypracovat znovu. Jednim z divodu
je ta skutec€nost, ze se pfi jejim zpracovani
nepocitalo s vybudovani gigafactory.

Ma-li primyslovy park vzniknout,
mame realnou obavu, ze dopravni
obsluznost z jizniho sméru od
mésta Orlové, Rychvaldu, bude i
pres existenci obchvatu probihat
pres centrum Dolni Lutyné, resp.
mistni ¢asti Nerad.

Tato lokalita, resp. komunikace v ni neni
dimenzovana na takovou predpokladanou
zvyS$enou dopravu, neexistuje zde chodnik,
pripadné cyklostezka. Také je treba
podotknout, Ze pfizpusobeni této komunikace
novym pozadavkim ma navaznost na dalsi
planované stavby, predevsim kanalizace v
mistni ¢asti Nerad.

Pri vystavbé obchvatu, ktera je odhadovana
na ¢tyfi roky, bude cela lokality zatizena
abnormalné a Ize realné predpovidat velké
znecisténi pri realizaci zplsobené zemnimi
pracemi a dopravou materialu a vystavbou
samotnou. Bude-li v té dobé probihat
etapizovana vystavba gigafactory, dojde
bezesporu ke kumulaci téchto vlivi, ato v
dlouhodobém horizontu.

Stavba se bude muset v cenné
krajiné vice prizplisobovat
zachovani znakl a hodnot
krajinného razu nebo ji vdaném
rozsahu, objemu a
architektonickém reseni nebude
mozné realizovat vibec.

Jsme zvédavi, jak to bude posuzovano v
okamziku kumulované vystavby tfi staveb -
obchvat, vysokorychlostni trat a gigafactory.
Kazdou krajinu je mozno popsat pomoci
prirodni, kulturni a historické charakteristiky.
Krajinny raz je vSak v riznych oblastech a
lokalitadch rtzné vyrazny, rtzné citelny. V
urcitych situacich jsou znaky jednotlivych
charakteristik dobre zfetelné a spoluvytvareji
jedinecnost a nezameénitelnost krajinné scény
- vizualné vnimaného obrazu krajiny.

Pro nasi lokalitu je definovan v
dokumentu Cilové charakteristiky
krajiny pro Moravskoslezsky kraj
takto:

= Dochované ostrovy pavodnich
krajinnych struktur zejména podél
meandrujicich tokd OlSe a Petravky v
tésném kontaktu s vyrazné
urbanizovanou a antropicky
preménénou krajinou.

» Uzavrené prostory ohranic¢ené
doprovodnymi porosty OlSe, ¢lenita
maloplos$na struktura vychodni ¢asti
Uzemi v koridoru Petrivky.

= Cenna rybni¢ni soustava severné od
Karviné (EVL Karvina-rybniky), cenné
polohy kolem meandrujicich tokU
Petravky a OlSe (EVL Niva Olse -

Vérnovice, PO Hefrmansky stav - Odra
- Poolsi).

- Udolni niva Ol$e a jejich pfitoku
(Petruvka, Mlynka, Lutynka) s
vyznamem pro prirozeny rozliv
povrchovych vod pfi povodnovych
situacich (zaplavové tzemi)
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Aby byl zachovan a nikoliv
zdevastovan krajinny raz nasi
lokality, doporucuje se:

« Zachovani souc¢asného charakteru
otevrené krajiny s prevazné
zemeédeélskym vyuzitim.

» Ochrana liniové struktury
meandrujicich tokd OlSe a Petravky s
doprovodem brehovych porostU
jakoZzto rysu prostorového ¢lenéni
krajiny, véetné ochrany prirozenych
odtokovych poméru v adolnich nivach.

» Obnova a funkéni posileni prvku
nelesni rozptylené zelené véetné
historické rybni¢ni soustavy v k.u.
Staré Mésto u Karviné jako struktur
prostorového ¢lenéni krajiny s funkci v
ramci prvkd USES,

» Regulace rozsahu komeréni ploch s

vazbou na dalnici D1v k. U. Véfnovice,
Dolni Lutyné a Détmarovice

= Zachovani stavajici struktury osidleni
malych sidel s venkovskym
charakterem zastavby

Je prezentovan opak. Musi se hledat takové
reSeni, aby se mohly realizovat vSechny tfi
velké stavby.

Zatim to vypada, ze neni vile od
nékterych staveb upustit.

Hleda se takové reseni, které by dopad na
krajinny raz akceptovalo. Mame pocit, ze se
tak déje za kazdou cenu. VSechna
prezentovana hodnoceni jsou pozitivni.

Rozumime nutnosti
realizovat liniové stavby,
jejichz rozvoj je
strategicky dulezity pro
stat. S ¢im ale
nesouhlasime je ten stav,
aby planovana
gigafactory zasadila
pomysiny hfeb zkazy do
stavajiciho razu krajiny.
To vSe ve prospéch
soukromého investora s
nejistou pridanou
hodnotou, na ukor
zachovani jedinecnosti
nivy OlSe, jejich obyvatel a
biologické rozmanitosti,
kterou bychom méli
uchovat a rozvijet, nikolv
devastovat.




Otazky obcanu k tématu

7ky silnice 1/67, jak chcete ochranit okolni

ozdi vystavba prelo '
o i u dopravou a osobni dopravou -

obce pred zahlcenim kamionovo
zaméstnancu?

Jaké jsou zkuSenosti jinych obci s pretizenim dopravy v dusledku podobnych

velkych pramyslovych projektu?

Jak se zhorsila doprava a bezpeénost v obcich, které zazily podobny typ
pramyslové vystavby, napr. Dobroviz nebo MoSnov?

Jak se osvédgily slibované obchvaty a infrastruktura u téchto projektu?
Opravdu pomohly, nebo nakonec doprava zahltila mistni obce? Ne vZdy a ne
pro kazdého je totiz vyhodné obchvat vyuzit.

ani i é zila dopravni kolaps
zesné zabranite tomu, aby Dolni Lutyné nezazi fauh
i la doslova bojovat o svyj klid?

podobné jako jinde, kde obec muse

:Okl:ld nebudou opatFer.u’ fungovat, kdo ponese odpovédnost za zvysenou
z:;:znm::u :opravu a jeji negativni dopady na obyvatele okolnich obci?

na hlucnost a prasnost at uz v ramci y
i P at uz v ramci dlouhé vystavby nebo samotného

Obchvat No3ovic se slibuje spoustu let. Dodnes neni dostavén. Skutecné je
tato stavba planovana pred samotnou vystavbou nebo se budou riskovat

lidské zivoty, jako je tomu u zmifiovanych NosSovic?

Jak se zvysi hluk, emise a riziko dopravnich nehod v obytnych oblastech? Je
posouzena zdravotni zatéz obyvatel?
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Dékujeme za pozornost

budeme radi, pokud se na nas obratite s dotazy

Tel.: (+420)724 065 864
Mail: info@zachovejmepoolsi.cz

Web: www.zachovejmepoolsi.cz



